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Projenin Tarihgesi

Tiirkiye'nin Azerbaycan ve Tiirk Cumhuriyetleri ile dogrudan baglantisini saglayacak olan Bakii-Tiflis-Kars (BTK)
Demiryolu projesi ile ilgili 7 Subat 2007 tarihinde Giircistan’in bagkenti Tiflis’te Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye
arasinda bir ¢erceve anlagsma imzalanmustir.

Proje kapsaminda Kars-Ahilkelek arasindaki 105 km'lik hattin altyapis ¢ift hatta gore insa edilecek olup, ist yapisi
ise tek hatl, elektrikli ve sinyalli olarak insa edilecektir. Ahilkelek-Marabda-Tiflis arasindaki 176 km’lik mevcut tek
hattin ise rehabilitasyonunun yapilmasi planlanmaktadir.

Projenin yeniden inga edilecek olan Kars-Ahilkelek arasindaki 105 km'lik kismu ile ilgili olarak Ulkemiz topraklarinda
kalan Kars-Giircistan sinir1 kesimindeki 76 km’lik demiryolunun yapimi “Tiirkiye-Giircistan-Azerbaycan Demiryolu”
adiyla Ulastirma Bakanhigi DLH Genel Miidiirliigii Yatirnm Programinda yer almaktadir. Projenin yapim ihalesi

20.09.2007 tarihinde gerceklestirilmistir.

Giircistan kesimindeki islerin ihalesi tamamlanmis olup, projenin temeli Giircistan'in Bagkenti Tiflis’in 15 km
disgindaki Marabda istasyonunda 21 Kasim 2007 tarihinde Tiirkiye, Azerbaycan ve Giircistan Cumhurbagkanlarinin
katildig1 bir torenle atilmistir.

Projenin Ulkemiz ve Bolge i¢in Onemi

“Demirden Ipekyolu” olarak adlandirilan Kars-Ahilkelek-Tiflis-Bakii Demiryolu Projesi'nin 2010 yilinda
tamamlanmasi planlanmakta ve 2010 y1h itibari ile yaklagik 1.500.000 yolcu ve yillik 3 milyon ton yiik tagimasi
hedeflenmektedir.

Giiniimiizde Avrupa-Asya demiryolu ag1 Tiirkiye {izerinden Ermenistan’a gelmekte ve Ermenistan’da {i¢ kola
ayrilmaktadir. Bunlardan birincisi (Kars-Giimrii-Ayrum-Marneuli-Tiflis yoluyla) Giircistan’a; ikincisi (Icevan-Kazak-
Bakii yoluyla) Azerbaycan’a; tiglinciisii (Kars-Gilimrii-Erivan-Nah¢ivan-Megri-Bakii yoluyla) Azerbaycan’a
ulagmaktadir.

Tiirkiye’nin Azerbaycan-Ermenistan Savasi sirasinda Ermenistan siir kapilarini 1993’te kapatmasi, Ermenistan
tizerinden demiryolu ile eski Sovyet Cumhuriyetlerine baglanan Tiirkiye'nin dogrudan demiryolu baglantisinin
kesilmesine yol agmistir. Bu nedenle, Avrupa-Asya demiryolu ag1 halen kullanilamamaktadir. Dolayisiyla Tiirkiye,
Ermenistan’dan Giircistan’a; Giircistan iizerinden Rusya Federasyonu ve Azerbaycan’a; Rusya ve Azerbaycan
tizerinden Ukrayna’ya, Orta Asya’ya ve Cin’e bu yollar {izerinden ulasamaz hale gelmistir. Bugiin Tiirkiye ile Orta
Asya ve Cin arasinda demiryolu tasimaciligt Iran {izerinden gerceklesmektedir.
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Tiirkiye-Ermenistan simirmin kapali olmasindan dolayr dogu-bati koridorunu olusturan Avrupa-Asya demiryolu
agim kullanamayan Ermenistan ise demiryolu ile diinyaya agilmasini sadece Iran iizerinden gerceklestirmek zorunda
kalmaktadir. Ciinkii Ermenistan, 1992 Abhaz-Giircii Savasi’'ndan beri kapali olan kuzey-giiney koridorunu olusturan
Rusya Federasyonu-Abhazya-Giircistan-Ermenistan giizergahini da kullanamamaktadir.

Tiirkiye-Ermenistan sinir kapisi agilsa bile Tiirkiye, Kafkasya ve Orta Asya ile demiryolu baglantisinin sadece
Ermenistan’dan ge¢mesini giivenli bulmamaktadir. Ayrica, 1993’ten beri kullanilmayan Ermenistan’dan gecen
demiryolu hattinin tahrip edildigi, raylarin sokiildiigii ve siyasi sorunlar kalksa bile eski demiryolu hattinin
onarilarak yeniden acilmasinin birkag yil alacag: bilinmektedir. Kars-Tiflis-Bakii demiryolunun yasama gegirilmesi
sonrasinda da Tiirkiye'nin s6z konusu bolge ile demiryolu baglantisini birtakim yeni alternatif demiryolu projeleri
olusturmaya baglamistir.

Kars-Tiflis-Bakii Demiryolu Projesi, Tiirkiye ile Giircistan arasinda dogrudan demiryolu baglantis1 kurmak ve mevcut
demiryolu hattiyla Giircistan tizerinden Tiirkiye ile Azerbaycan, Orta Asya, Cin ve Mogolistan arasinda demiryolu
baglantisi olusturmak amacini tasimaktadir.

Gilircistan’da, Tiflis'ten Ahilkelek’e kadar Sovyetler Birligi doneminden kalma halen kullanimda olan bir demiryolu
bulunmaktadir. Kars ile Ahilkelek arasinda demiryolu insasi ile Tiirkiye, Tiflis’e ve oradan da Bakii'ye ve Giiney
Kafkasya'ya baglanma olanagina kavusacaktir. Boylece Tiirkiye'nin Sovyetler Birligi doneminden kalma,
Ermenistan’dan gecen Kars-Giimrii-Ayrum-Tiflis demiryolu giizergahina olan ihtiyac ortadan kalkacaktir.

Kars-Tiflis-Bakii demiryolu ile fran iizerinden gegen mevcut dogu-bat1 koridoruna alternatif bir giizergahin
olusturulmasi; Orta Asya’nin Hazar iizerinden Tiirkiye’ye baglanmasi; Tiirkiye tizerinden Marmaray Projesi ile de
Avrupa-Orta Asya arasinda daha kisa ve daha giivenli bir yol {izerinden ulagimin saglanmasi; Tiirkiye-Giircistan-
Azerbaycan-Tiirkmenistan iizerinden gecen “Demiryolu-Denizyolu Kombine Tasimacilig1” ile Orta Asya’nin
Akdeniz’e baglanmasi ve Orta Asya ile yapilan transit tasimacilikta Tiirkiye'nin dnemli bir konuma getirilmesi
planlanmustir.

Rusya ile Tiirkiye arasinda da bir ulasim koridoru haline getirilecek olan BTK hatti, hem Azerbaycan, Nahgivan ve
Tiirkiye’yi birlestirecek hem de Asya ile Avrupa arasinda ulasim koridoru roliinii iislenecektir. BTK, sadece
ekonomik agidan degil siyasi agidan da 6nemli bir projedir. Bu proje ile Kafkasya, Orta Asya, Uzakdogu ve Avrupa
arasmdaki tasimaciligin 6nemli bir boliimii Tiirkiye tizerinden saglanacaktir. Tiirkiye, Ortadogu ve Kafkasya’daki
enerji kaynaklarinin diinyaya ulagsmasinda énemli bir kdprii konumunun yaninda, bu proje ile ulasimda da stratejik
pozisyonunu artiracaktir.

Giircistan icin de 6nem tasiyan proje ile bu giine kadar {ilkeye girmeyen ve Poti Limanina getirilmeyen yeni yiikler de
taginabilecektir. Bu nedenle Giircistan’in, daha fazla yiik tasimak icin 6zellikle Ahilkelek bolgesinde 200-300 milyon
dolarlik yatirim yapmasi beklenmektedir.

Kazakistan'in projeye dahil olmas: Cin’in Avrupa’ya tasimacilig1 agisindan 6nemlidir. Kazakistan'm BTK'ye destek
vermesi demiryolunun ekonomikligini artiracaktir. Boylece projeye ilgi duyan Cin’in de, Rus topraklarinm
kullanmadan mallarini Giiney Kafkasya ve Tiirkiye tizerinden Avrupa’ya ulastirmasi miimkiin olabilecektir. Bu
durumda BTK Demiryolu gergekten DEMIR IPEK YOLU'na déniigecektir.

Kafkaslardaki son gelismeler bu projeyi etkilememekte, proje planlandig: gibi devam etmektedir.
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